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Hedat w @it leerboek geheel hebt doorgewerxt,
kunt u: - de compressiesinddruk ven de cylinders
van een NEKAF=-motor bewpsalsng

pepalsn of een te lage compressiesinddrux
wan =en eylinder te wijien iz asn de slech=
fe toesbond ven de Euigerveren dan wel asn
helt nies goed afdichten wan de kisppen;

- bougles conbreleren en afstallen.






In @it leerboek lsten w2 u - voor zover nodig - zien, hoe
1 de COMFEESSIE-BEINDDRUE in ds cylinders van esn Jeep
NEKAF-motor moet opmetsen.

Wamneer u det reeds wvaker hebt gsdesn bij andere moto-—
ren, zult u dssr nu ook weinig moeite mee hebben.

Mogelijk hebt u dat echter nog nooit gedean, of het is
al weer 25 lang peleden dat 1 het niet 2o goed meer Waet,

fo al die mogelijkheden hebben we in 4it leexbosk gerekend.
In het ene geval sult u dan met minder asnwijsingen hos
kunnen dan in het andere gsval.

Dit leerboek bevat evenwel zoveel sanwijzingen, dat ock

de "wolslagen leek" er mes overwsg ken.

1] behoeft den ook =lechts die sanwijzingen te lezen welke
u voor uzell nodig acht.






Hebt u 81 eens eerder aan deze (uitgebouwde)
mator gewerkt 7

. Bo ja 7 Ga dan naar big, 3.

. Hog niet 7 Ga dan nasr blz, U,






Voor het COMPRESSIFMETEN is het nodig, dat ds
motor op BEDRIJFSTIMETRATINER wordt gebracht.

U west nog hoe deze motor gestart moet wordsn,
du=i

- QORTROLEER of er voldoende WATER, OLIE en
BEFEINE voor de mbor aanwsslg ia;

- OTART de motor sn conbrolssr As meterstanden!

51z Aszrna cer aantal blsdei den



1. Ingtrumentan-
paneesl.

2. Starthandie. L, "Bepzinetank"

5. Aeeoukist.




Voor leszen wvan dis scort hetben we die motor uitgebouwwd.

De toestand veraschilt echier niet wen &iz bij een 1nge-
bouwde motor op een paar ¥leine uitzonderingsn ne.

Op de afoe=lding hiernaast hebbenl W& VOO U HSangSgeven
wet die uitzonderingsn zijm.

Do kist wasrin de =ccu's geborgen =ijn, kust u het best
gsbruiken om er dit boekje op te leggen.

Dok de onderdslen dis w straks bij ds motor moot deman-
teren, kunt u het beste op dezs kist leggen.

Gz naar blz. 5.
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De mptor moet voor het meien s de compressie op
bedrijfatemperstuur zijn (1807).

Daar gaat 1 nhu eerst voor zorgen.

Voor u de mobor gast warsdraalen, mosT u eerst
controleren of er voldoende WATER, CLIE e=n BENZINE
apnwenip is.

Op d- afbeslding hiernesat ziet u waar u dat san de
HEEAF-motor kunt controlersn.

A1z u xlesar bent met deme controle, gaat u verder
nasr de volgends bladaijda.






M= u hebt geconstaieerd dat er voldoends ¥OELING, SMUEBING
en BRANDSTOF woor uw motor aasnwesig is, kunt u de motor

1. - ) ] i AL
gaan "were dresien” tot een temperstuur wvan 1807 F.

Feacoleeg bij het starten van de motor tevens de asndul-
dingen bij ée efoeslding hiernasst.

Start de mobtor els volgk:

(1) Messe-schakelaar helwe sleg rechisop drasisng

Contact sanzetten: (naer rechts drukkse)

— -

2)
3) {Bij koude motor Chokeknop uittrekken en. metsen weer
ipndrikken zodre de motor is asngeslagen)

[4) Btarthandie omhacog drukhkern.
Alg d= cliedruxmster (5) niet uitslaat:

————————— - ommiddellijk de motor afzetten (contact af)
- i:l:;ll“'l_:ﬂt.léur wasrschuwen !

Als de motor loopt gest u verder naar de volgende blade:jde.
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Het wermdrasaicn gaat het snelst, als de motor op
het zogenmsmde nullssttosrentol dreait.

‘Dt is het toerentel wearmes de motor Arsaii als
"gzen gas' wordt gegeven. )

Speel dus niet met het gas !

FKijk nu paar de temperstuumrmeter op het instromen-
tenpanoal .
; e ]
. Btaat de temperatuwemeter op 1807 F 7
Ga d=n door nasr blz. 8.

+ Btaalt de ftemperetwarmster nog nist op 180° F ¢
Gz dan naar blz. 9.



STEEL Gs-—
e mener

op 180°




(K] WEEt toch wel zeker dat de temperstuurmeter &p
1807 F staas hd T

Zo Jja ¥ Zet dan de motor ela volgt af:

- Contectschakelssr op UIT
- Massz-schakelesr halve sleg linkscom.

415 u det hebi gedesn gest u verder nesr blz. 10,



Het AFZETTEN wen de MOTOR.




Tervwijl u de motor rustig lasat warmdrasien, lesst u
gewoon verdar in dit leerboelk.

Up de volgende bladeijden gaan we u esrsi iets vsrisl-
len over het hoz en het waarsm van hed compreesismeisn.,

NB. Let 2o af en tos op, of de temperatuur =1 op 180° F
StaEat.

Godrs w die stend afleest, get u de motor af als
walgh:

- Contactschekelesr op UIT.

- Mazsza~ achakslsar halve slag linksom.

G2 nu verder nasr blz. 10.






Uz op de julste wijze de COMFRESSIE-EINDDEUX te kunnen meten, hebt
U de hisrnasst afgebeelde boekwerksen sn seresdschappen nodig.

Controleer earat even of u deze ook inderdsad hebt.

Dat mosten don zijn: Cogpressiemeter wen het klokmodel
Compressismeter van het registratismedel
TH 9-345
GL TH 9-345 4
Bougleslsubel
Schroevedraaier groot
Schrosvedraaier klein
E=t bougievoslers
Ateek/ringalautel 3 4"

Olisspult
Koswvaost
Formulier msstgegevens compressiedrul

Migt U Z&n of meer ven deze spullen waarschuw den mww instrukteur.

Alz U (mnu) sllez hebt xunt U verdsr gman nesr blz. 11.






U hebt (nu) de beschilkking cver hei juists
gereedsehan en de Juiste hulpmiddelsz.

Het 1z heel goed mogelijk dat u el het sen ebh andsr
Van comressiemetsn woei.

Mogeligk kunt u ook al esn diagnose stellen, aen de
hand ven een compresziemsting.

In dat geval beheeft n de eerstivolgende  bladzdjden
nist {H&er} te leazen, masr kunt u mstesn doorgaan haslr
bladzijde 14,

Heeft u echter nog nooit ieSs met compressismeten te
maken gehad, of ig het &l wesr een hsle poos geleden,
less dan srerdsyr op blz. 12.






De goede werking wan een zuigermotor staet of welid
door de goeds =fdichiing van de cylinders.

Het iz mopelijk cn die afdichting mei behulp vabh Sen
COMPEESSIEMETER e controlersn, door de inwendige druk
in de cylinders o t& Beten.

o word: dsn een indruk verkrsgen van de toestand van

de YUIGERS ep KLEFFEW in ée motor.

We kunnen zo itmsrs aan de hend ven over de motor bekendes
gegevens (uit TH) vergelijken, of de motor nog =an da
eisen wolaoel,

Iz het resultsss wen een meting lager dan hei minimum
toslasibare volgens de TH, dan weten we dst het in de
zuigers enfof Kleppen most wordsm gezocht.

Ga naar blz. 13.

12"






Het CONTROLEREN ven de COMPRESSIE is geen routine-hendeling !

Het wordt dus nooit "zo masr" gedazn, doch het moet altijd
#en reéden hebben,

Die redan kan allsen =zijn:
MOTORPRESTATIES CEVEN AANLEIDING TOT KLACENW !
{2lecht starten. slscht trskken. enz. )

Mvorens u san esn motor de compreseie opmeet, moet u
voor het wolgends zorgen:

= mator moet op bedrijfetemperstuyr zijng

- kleppen moeten juist zijn gesteld;

ontsteking moet uitgeschakeld zijm;
- versmelling meet in "neutrasl” astaan;

batterijen "ﬁﬂ voldoende cﬂciﬁej_,; hebben on de
gtertmotor "vlot'

te kunnen ronddrasien.

O= door nasr blz. 1%,



EELFREGISTRERSNDE FLOFMODEL
COMPRESSTEMETZR. COMPRESSTEMETER.



(Is uw motor al op bedrijfstemperatuur 7)
(Hebt w hem invdddels dsn ook afgezet 7)

Voor het opmesten van de moboroonpnressis kenrlen wo
2 eoorten compressiemeters:

- ZELFRECTSTRERERDE COMPERSSIMETER (afo. 1}

- COMPRESSITMETER van het HLOEMODEL, {afb. 2)
In dege les latern we u met beide meters werken.

We zulien 1 dat nu eerst met de ZELFRSGISTRERENDE
COMPRESSTEMETER laten doen.

Oz near blz. 15.

il



— Hzem de FELFEEGISTRERENDE COMPRESSIE- — Verwljder het hnuﬂer't.je Toor het
METEE uwit de doos en schroef het regizstratiskasrt e,
handval aan.



= Bavestig sen blunree registretiskssri- - Plaats het houdertje terug en druk
Z= oo da houder. het zovér mogelijk =en.






motor ou ndg nies op bedri]lstenperatunr
is, moet u oven wachten met verdsr lszen.

Oz pas deor, nedet u hebt gezian
dat uyw Semperetuur op 1807 staod



Nupmering wen de cylinders. De nummsering hegint san
de radieteurzijde.



Hadet u h2bt gezienh dat de motor op bedrijfstemperatuur is,
hebt u hem wesr afsezel, [(Contact UIT, massa-schakelear
linkzom. ]

Om de druk in de cylinders t2 kunnen meten, mosten de
BOUGIEKAPELS en de BOUGIES worden verwijderd.

Dat most bij des NEKAF-motor erg voorszichsig gebesuren, in
verband met de gpecislis beougisksbals o hougies 1

Dz HEKAP-motor iz nemelijk geschikt gemsakt cm ermes pnder
water te kunnen rijden en dat wvergt extra voorzisningen,
goals u zich kunt woorstellan.

We besteden daarom exbra aandacht asc het dementeren ervan.

Demonteer pu de HOUGIEXARELE volgens ds sanwijzingen op de
wolgende bladzijden.




Begin met het demonteren bij de ie cylinder !

Afb. 1

- Houd met 88n hand de bougiekshel
rast;

- Met 34" stesksieutel de wartel-
moer losdraalien;

- Voorkom het mesdranicno van de

bougickabel,

_LEI]:I -g -IF

o e e P ﬂ_ﬁ*

Az de BOUGIE Bij het losnsmen ven

EV=H_!

- ———

Lees in det geval eerst de sanwi]-

zingsn die op ©blz. 21 worden gegeven!
v




- Hadet de wartglmoer gehssl is losge- - Onthoud goed waar de bouglekabel
dresid, de BOUGTEKABEL rechtstendie wan de le cylinder op de stroom-
uittreklken. verdeler zit !



Demontesr vervolgens op derelfde
wijze de bougieksbels van de Z2e, 32
an Le cylinder.

HE. Fas geoed op dat u de bougle-
kabel van de le cylinder Sujde-
lijk apart houds !!

- Qpnthoud de plasts wear u de bougio-
kabel wen de 1e gylindsr weglegt !




Zosls u hsbt gesien in esn opmerking die we op de vorigs
bladz:ijde maskte, kan het gebeuren dat gelijk met het
losnemen van de bougiekabsl &8k de BOUGIE wordt losge-
drasaid !

Hoe w in zo'n geval moet handslen, ziet uwin de
aanwi jeingen op de voelgends bladsijdam.

HE. Wanneer u zojuist die aanwljsingen hebt mosten volgsn,
Eunt w meteen doorgasn nasr blz. 23.

2,



Als de BOUGIK meedrzsit bij het losnemen van de BOUGIEKABFRT.
gaat u sla volet te werk:

Afm. Afb. 2

- Eijk wazr de bougisksabel op de stroom— - M1z de hougickabel san de stroom=
verdeler zit en maak die dsar dan los. verdeler Zz losgenomen, neemt 1

: : g G BOUGIE &n BOUSTEXAREL samen losz.
— Voorkom ook nu meedrealen wan de hou- e ————

glzkabel !




ash. Afb. 4

- Flzeitz de BOUGIE in de bougiesleutel. - Ireng de BOUGIEKAREL serst weer
; de juis tz o slroom-
« Draei met de 3/L" steexsleutel ds ?ﬁrdcli*" F::: LS reradRis oot
Wartel ven ds hougieksbel lce en neam i
neem de bougiekabel ik, CE e e Blgs ey

27,






+ Wanneer u de bougiekabel DAADWEREELIJK wvolgens de
eanvijzingsn van dz siroomverdeler hebs moeien
halen, gest u nu weer terug naar blz. 19 en handel
verder in volgords wan de aanwijzingen.

» Ale u "al lezende" op deze bladzijde bent gekomen,
EEET u gewoon door naar blz. 23,

224






Hu alle bougieksbels zijn verwijderd, gast u de BOUGIES
wtneren.

Bij de BOUGIESLEUTEL moet u nog het KOEVOETIE gebruiken
els "yringijz=r".

Domontesr nu de BOUGIES wolgeng de aanwijringen orv de

wolgends biadzdijden.

23,



— Dresi elle BOUGIES 2 slsgsn lcoe. — Vreeg men de inetructeur om de PERS-
LUCHTSLANG =n bloas de cmgeving veEn
het BOUGTEGAT goesd schoon |




= Dreni nu verder zlls BOUCGIES - Lag 4= BOUCIES op d= ARCUXIST,
met de hand los. (Velgorde iz niet belangrijk).

2y






Het schoonblazen vidr d= bougiss worden uitgencmen,
iz zeer belangrijk !

U voorkemt desrdoor, dat schern vuil (zoals zend e.d.)
bij het witnemsn in de cylinders kan koman.

Dok "in het weld" kunt u doorgasns over PERSLUCHT
beechikken !

De militaire 1-icms en 3~tons voersuigen hebben een
zogsnaamds EANDENPOMP, wasrmse uw aan "perslucht" kunt
komen.

Cs naar blz. 26.

25,






Om de maximale compressis wan ds cylinders te kunnan
bepalen, moeten wWe er woor E0Tgen dat £on moaximum
gan lucht in de oylinders kan komen !

DRErToR moeten we nog het wolgends desnt

1. GASKLED in de moximaal geopende stand vasteetien:
2, SLANG ven het LUCUTFILTER losnemen.

Voer deze handslingen nu wit sen de hend van de
annwi jzingen op de vnlgends bladsijden.




— Schroefl de klemband van de slang = lwem 32 slang asn de lucktfil-
ven hew luchtfilter los, tereijde laos.



- Terustrekveer ven het gasstangen-
stelsel gan de ospderzijde losn gmen.

Gasklep met behulp wen het stan-
genstelseél meheel opensn.

Terugtrakveer op d& steun VESL-
Zetten.

27.






In het voertuwig houden we de gasklep in "geopende stand”,
door het HANDGAS peheel uit fo trelken !

Hadat u het voorgrende hebt uitgevoerd, bent u klasr cm de
COMPRESSIE te gasn METEN.

We zullen de hendslingen rog een Keel woor u op eeh rijtje

zetten: 1. a. De mobor moot op bedrljfstenperatuur zijo:
b. Kleppen moeten juist zijn gesteld:

c. Versnellingsbak moet "vrij" stean;

d. Accu's mocten voldosnde cepecitelf hebben;

(0%

Bouglekabels losnsren, wearbi] u most copassen
det =& niet mesdressien;

3. Bougies 2 slagen los en schoon blazeng
b. Bougies verder uitnemen en Wegleggen;

Slang wvan het luchtfilter losnsmeng

A |

fi, Hendgas geheel uittreklken.

s wverder naer bla. 29.

28.






We zullen v nu de COMPRESSTE laten opmeten met de
ZELFFEGISTEERENDE COMFREZSIEMETER.

Daarnst hebt u die meter voor georuik gersed gemaskt.

Schakel pu perst de messa-schakelsar weer in, dcor hem
rechbzom te draaien,

Voer desrne de hendelingen uit volgens ds eanwijeingen
op de volgende bladzijden.

Egb



= Pleets de meter met de rubber conus

in net bougiegat van de 1e oylinder

= Druk ds peter (WNDER DRAATEN ste-
1

vig san !

= Houd de meter gstevig =zangedrukt.
en druk de starthandle cmhooz.

- Zonder eontact "doorsterten”. tot
de meter nist wverder uwitslaat.



= Vervwijder zonodig de rubibsy
EORUS .
- Leat de druk wit de meler door

het indrukksn van het ventiel,

- Pluats esrst weer de rubber conus @



- Bewesg de knop san de achterzijde
1% geheel oERcog.

- Comtrolesr of het houdartje zover
cmhoog is gekomsn, det ds schrijf-
nasld asn het bepin wvan de "2"
StEET.




De compressie van de le eylinder ie nu geregistresrd
ap het kaprtje achter da "1"

a

Voor het opmsten van de compressie van elke wolgende
cy¥linder, moet esrsi het koudertje in de meter 1x
orhoog  worden geschoven. (zie afh, )

Op die menier komt de compressiemeling wan elke eylinder
epart =n achter het eigen evlindsrsummer op het keartjs
Le staan.

Meel op dezslfds wijze de coppressie wvan de
2=, 3e en e cylipdesr.

Raadpleeg daarbi] merust de voorgsands bladzijdan.

Als u dearmee klaar bent, gast u nesr bls. 32.

3






I hebt nu van &lle vier eylinders de compressie gumeten.

Op het kaertje steat de compressis-ginddruk wvan de oy-
lipdersz pehter het cigen nummer geregistreerd.

Hat u nu nog most veten is, vat de compressicdruk
yolgens da TH moet zijn !

Lag da compressiemster maar sven op de acourist en

pak uw TYG-3L5.

Lees dearin oo blz. 129, in punt 8. b(h) wet of da
compressiadrut most 2ijn.

Als u dat waet, gaat u verder nsar blz, 33.



Formulier yveor de MEETGREGEVENS COMFRESSIZDRUK.

-

e A e b — | (3 B e fde s

ey f Voorgs— Gameton einddruk
Ehyel] Schreven per cylinder
einddruk
Mat de M=t 4=
volgens TH Er
i il lre= oeter van
gistre-| het kloks
rande model
EaTEY
HEKAR Jis pac | 1. fok
o pei ] 2o
*;3%:
L
MIEIGA
Def: .

Conclyusie




Formulier yosr de MEETCEGEVENS COMPRESSIZLRUE.

eyl f Voorgs— Gameten einddwuk
Type schreven per oylinder
einddruk
Mat de M=t d=
volgens TH E:

o zalivre= ometer van
gimtre-| het klaks
rande model
EaTEY

NEKAF Ji< ot 1. fols

opac] Sine

i
— 1%
MIEGA .
Def: .

-

oy I S — f 43 B —jd

Conclyusie







De gegevens di= u nu hebt gevonden wvult u in op het
formiier dat u bij dit boekje hebi onivengen.

Stel, dat uw registratickssrtje er zo witziet als
op de afbeelding hiernsast.

U zou het formulier den o mosten invallen, als
daarbij is afgebesld.

Ful nu uw #igen formulier in met de gegevens die u
in de Th hebt gevonden en met de gegavens die op uw
registratiskaartje staan,

Gz d=zarns verdsr naar blez, 3k,

33,






. Als u meent det u al wveldeende weet van hei bepalen
van de corzasl ven een te lege compressie, dan hoeft
© de eerstvolgende bladzijden niet te lezen.

U kunt den meteen doorgssn naer blz. L1

Als v nog niet (of niet meér 26 geed) weet hoo u dé
oorzask vam een te lage coopressie kumt vaststellen,

leas dan verdsr cop blz. 35.

34






In de TE van de Jeep HEKAF (TE9-345) hebt u gelezen,
dat de "normale" compressiedru: ven sen HEXAF-motor
135 pai moes bedragan.

100 pei wordt echter nsg voldoendas genoermnd.

Venneer | dus =en compreszie onmeet die tussen de
100 = 135 p=i ligh, dan 1= dat woldoende.

Dar words er nog sen bweede gegsven gencemd, nomelijk
det het werschil tussen de cylinders onderling niet

groter dan 20 psi mag zijn !

Met deze gegevens kunt u mu d= deor u gevondsn com—
sressisdrukken vergelijken.

Ge maer blz. 36,

35.






415 ée druk van sén of mesr oylinders vEel lager [meor
den 20 mei !) iz der de overige, dsn gast u bepslen of
dat aan de tosstand van ds TUIGERVEREN ligh, of aan hst
nist gosd afdichizn van de KLEPPEN,

Het miet goed =fdichten wven de kleppen kumnen we niet
"

"rarbeteren”.
Ligt het =schier asn de ZUICERVEREY, dar kunnen we die
"slechte toestend” woor een moment opheffen, door het
insouiten van =an beetjs olie in die cylinder.

Dz leklkape tuszen suigerveren en eylindsrwand zal hisr-
donr even worden opgeheven.

t 1 op dst poment.de comproszie ownieuw, dan FUlT u

n, dat v cu een hbgere stand cpmeet !

Ga nasr ¥lz. 37.

36.






Stel, dot uw regisirastiskszartje er zo uit-
Bilet!:

U zist, dat de eylinders 2 en 4 vEE]l minder
compressie hebben dan 1 en 3.

Dat werschil iz griter dan 20 psi !

Vo 2 oo b goot u dearom cpnisuw de eom=
pressis meten, nadat u danrin wat olis

nebt mespoien.
2 & 3 "kneepjes" uit sen cliezpuitje ie woldoende !

= Meet u dasrns een higere compressie, dan heeft die
cylinder SLECHTE ZUIGERVEREH.

= Ma=t u nog steeds dezalfde compressie of slechts esn
weinlg hogsre, den hesft die cylinder LEKXEKDE KLEPPEN |

Ga verder nasr blz. 33.

7.






We zullen u de=t nu ook sen keer laten dosn.

= Verwijoer zonodig het registretiekaartje uit de
compressismeier en bewesr det biJ uw mestformulier.

- Pleets weer een blanco registratickasrtje in de
compressismeter,

= Meet van Vuw motor” van de oylinder mei de LAAGETE
COMPRESSLE opnicuw de oopressie, ¥olgsne de gun-
wijzingen op de volgshds bladzijden.

.



- Spuit 2 & 3 "kneepjes" olie in - Torn ds moSor sen paar slagen met de
de cylinder. startmotor om de olie over d= oy-

linderwand te werdelen.



- Voper eerst de hiernasst sfgsbealde handelingen uit.

- Meet, danrna van uw "slechbste eylinder” opnieuw de
coppressiedruk, zosle u det =ojuist ook hebt gedaan.

iz daarna nasr blz. 38,

38






iees het registratiekesrtje af en yergelijk het mectgegenon
met de serste meting op het "oude" registretiekaartje.

- ia die weel hoger 7
Dan zijn de SLECETE ZUIGKEVEEEN 42 corzask !

= Iz dis hetzelfde of slechts weinig hogsr T
Dan ligh ds corzaask in LEKHENDE KLESPEN !

Vul nu op uw farmmlier uw CONCLISIE in !

Als u dearmee klszar bent =laat u &80
bladzijde over en gaat door near blz. L2.

4






- Bepaal op de juiste wijze wen de cylinder mest de LAaaGETE
compreesiedruk asn "uww' motor, of die lage druk t= wijten
iz pan SLECHTE SUIGEPRVEREN dan wel LEKKENDE KLLFFEN.

= Vil uww CONCLUBIE in op uw meetformulier.

Ga éearpa naar blz. h2.

NE. Mochi u niet helemasl meer zeker zijn van uw zaak,
begin dan volgens de aanwijzingsn wvanal blz. 35,

b1,



Voornaamste puiten bij het werken met de ZELFREGISTHERENIDE
COMPEEESIEMETER.

— Magk de meter woor het gebruik pgereed,

- Flaats sen blanco registraticekeartje:

- Druk de meter stevig vast aan in het bouglegsat.
(Denk erom, dat dit gebeurt ZONDER TE DRAATEN, om
beschediging wen de rubber conus te wvoorkomen !)

- Zonder connact de motor docrstarten tot de hoogsse
meteraflering is verkregen;

— Rubber conus verwijderen en druk uwit de meter laten;

- Fubber conus wesr plastsen on het houderije 1x ocmbcog
drukken v33r het meien van slke wolgende cylinder.



Tot zover het werksn mst de FELFREGISTRERENDE COMEPRESSIFMETER.
Op de bledzijde hiernasst hebben we nog esns kort samengevat,

wat de woornapmste punten dssvbi] zijn.

Yoor we 1 i meit de COMPRESSTEMETER wen het KLOKMODEL zullen
laten werken, gamt u esrst de FELFREGISTRERENDE COMFRESSIEMETER

weer op do Jjulste wijss opbergen
Zem,

Doe Ast volgens de sanwijzingen op de wolgende bladzijden.

La.



Aib. &

- Flaats het iedige houdertje in de

gistretickaartje
1] uw peatlormu- meTer TErLE.

- Verwijder het rs
en bewssr het bi
li=r,



Afh, b

- Perg de onderdelen 2& in de
doos,

- Verwljder het handvat.

Ga dmarns door nasr blz. Lk

Lz,



Bi jzopderneden ven de COMPRESSIFMETER wan het KLOEMODEL.

Alo, 1 Afh, 2

—_—r

- dandrukben met de hand bovenop = Ha elke msting serst d= =tend
de maier. mpteran !

= Voor de volgende eeting serst
da druk sflaten mek fitiing-
schrosvendrazisr.




We ghan u in deze les ook nog in de gelegenheld stellen
om met de COMPRESSIEMETER van het KLOXMODZL te (leren)
werken.

Enkele bijzondere puntjes dasrven hebben weé hiernsast
YoOT 1 WeeTgegaven.

Yoor het overige is de werkwijze met deze meter precies
gender als met ds zelfregistrerends meter.

- Meet de compreggie van "uw" potor pet behulp ven de
compreseiemeter van het KLOKMODEL.

= Notesr de gegevens op_uW mestformulier.

Als u ést hebt gedsan, gast u door nser blz. 45.






YVanzelfsprekend kunt u ook wesr met dage meter bepslen,
of e=en cylinder "slechte zuigerveren' heeft of dat de
"wleppenniet goed afdichten”.

D= procedure dasrvoor is precles gelijk. !

Fu u de gegevens ven het mesen met de beids meters OF
mw formulier hebt stman, is het hesl goed mogelijk, dst
pr werscnil iz Sussen ds afgelezen drdkksn.

Det 1igt dan zulwer aasn ds meter !

Zrg is da: niet, want het gaat niet zo zeer om de "oreciezs”
dyls, mear veeleer om de wergelijking wan de cylinders

onderling !

4ls er verschil bestest, komt dat sltijd duidelijk uit.

On naar blz. b6,

1|-:':|+






Van het meten ven de compressiedruk rest ons nog slechis
E2n opmerking.

Wannesr u ziet dat, tijdens esn meting, de meter

venaf het begin langzssm onlcoont, dan moet w dat

pij het meetresulisat vermelden !

Dat "lengzeam oplopen" van de meter, duidt namelijk
gp een slechte conditie wen zuigerveren &n kleppen

Tl nu (ronodiz nog) ud CONGLUATE op het formulier io,
en leg het dasrne, met de registratickesartjes, opart.

Ge dearna verdsr naar blz. UT.

48,






Berg de comoressiemchber op volgsns onderstaande asnwijzingen.
Afb. 1 Afh. 2

- Lest zoncdig ds druk =f sn weeg = Barg de meter op deze wijze
de meter schoon met =en dosk. in de docs.,

i(u dmerne nesr blz. LE.

4.






Tet de massa-schakelasr UIT !

1 bent cu klaar mst hst meten van de compreesis.

WAARSCHUR W UW INSTRUCTEUR EN TOON HEM UW FORMULIEER
MET MEETGEGEVENE EN CVERHANDIG HEM UW FEGISTRATIL-
HAARTIES.

Van uw instructeur hoort u den weer, wat u verder
mpet geen doan.

48,






Omdsat wvoor een compressistest de= bougies toch mosten
worden uitgenomen, is het logisch Sat u ze meteen
L'CI.LL'.E].EET‘L‘. ¥OOr U e weer pontesrt

Deew=voor hebt u weer g{ggg;gggggggghnudig, die u Eunt
winden in de TH van de Jeep. (THO-3L5)

Daarin worden ze genoemd in het hoofdstuk ONTSTEKING.

Eoet i vens ccrst op in Tﬂg-ihi en contrsleer
dearna de bougies zsn de hand ven de asnwijzingen op de

volgande bladziiden.

Lg,



- Hesm voelermese: "0.030™ apart. - Meet de rui=te fussen de massn-
electrodt én de positleve slectrode.



AFSTELLEY van de BOUGIES.

= Yoerbumig (voorszichtig !) de passa—elsotrode, indisn ds ruimte
te groot of te klein is.

2a warder ne=r blz. 1.

S0.






Alz w er zich wsn hebt overtuizd dat de bougies op de
Juiste wijze zijn efgesteld, gzat u ze terugplaatsen
in de motor.

Het iz dearbij wen groot belapg, dat ze stevig masr
piet te wvast worden sangazet |

#le u meent det u het "juiste gewoel" hebt, kunt u de
bougies nu monbercn, zonder aanwi)gingen te lszen.
Za dazrnas verder naar blz. 53,

Hebt u dat nog niet zo vaak gedsan, plasts dan de
bougies wolgens de aanvijzingsn op ds volgends
Tladzijden.
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= Dresi de bougies serst zover = ded de bouglies varder "redelijk
Zogelijk met de hand vast. vast" met de BOUGIESLEUTEL.




Voer de handeling uwit zoals hiernaast afgebeeld.

HB., Als u pist weet wet cnder "KEDELIJE VAST" wordt
versiesn, vraes dan W instructeur. of hij
det =en keer voor u dsmonstrssrt !

Als v klaar bhent, gaet u naar blz., 53,



Ie OWTSTEETHNGEVOLGORDE van d= NERAF-motor

Il
I
L
]
=
I
| g

Draairichting ven d= ROTOR is LINESOM !

De BOUGIEXABELS zijn dus op deze
manier op de STROOMVERDELER ge—
plaatst




Hu moeten de BOUGIEKABKELES weer msn de juiste bougies
worden geschroefd. [zis afb,)

Evanels bij het wverwijderen wan de bougleskabels, most
ook bij het weer asnbrengen voorzichtig worden gewerkt |

U geet dat nu ook doen volpgens de essnwljzingsn op

de volegende blededjdsn.

73.



Afb. 3 AT, 4

= Druk d= bougickebel zover mogelijk - EBchroef de wertzlmoszr mel de hend
in de schecht van ds bougis van zovér mogelijk aan, onder wvoorzieh-
de ie cylindsr, tig "wrikken" wan de bougiekshbel.

= Voorkom dazrbij met de wvrije hand,
dat d= bougisksbel resdraait.

Sh.



- Zoek de bougisksbel van de 3e cylinder = Pek nu de kabel ven de be cylinder
en geleid die 28 over het kKleppendalk— en geleid die szan dg vlieswielzijde
sal, over het kleppendekzel.

- (Aan de radiateurzijde langs de cer-
burateur en diér de ophangheugel !)

G OF DEZELFDE WIJZE DE OWERIGE BOUGIE-
HABELS IN DE ONTSTEXINGSVOLOORDE AAN(1-3-L-23







AFhe ] Afh. 8

= Zei de vartslmoer verder "matig — Druk de bougiekabels in hun
vast"” met de 3/4" stask-ring- "eigen" klem op hst kleppen-
sleutel. delsel.,

- Voorkom desrbij ==t de vrije kand

het meedrasien wan de bougiskalel.



Afb. 1 Afp. 2

= Terugtrekvesr aan dz bovernzijde = Sleng wen het luchifilisr pat de
loanemean. klemband wastzetten.

= Gesklep sluiten.

- Terugtrekveer zan de onderzijde
vastzelben.



Vervolgens moet de TERUGTREEVEER van het GASSTANGENSTELSEL
weer in de corspronkelijke positie wordsn gebracht.

Dagrna most ook de SLANG wen het LUCHTFILTER weer wordah
zangesloten en vastgemaalkt .

Hisrnasst zist u die handalingen weer voor u in beeld
g=bracht.

f1s u die hebt uitgeweerd, gast u naar blz. 5T.
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Tenslotis gast u nu eontreleren of de motor weer gosd looph

START o MOTOR !

. Wedgert de motor asn te slaan, weerschuw dan uw
instrucieur.

» leat de motor asn en loopt hij verder ool goed
2ls u wet "gas' geeft 7

Zet dan de mobor weer af en draal de masse—schakelzar UIT,

2a nasr blz. 5.



Conditie ven de motor voor het COMPRESSIEMETEN.

1. 8. Op bedrijfatemperatuur (180° F)

b. Kleppen juist gesteld,

c. Versnellingsbak in "nsutraal",

d. Aceu's met voldoende cepaciteit
Bougiekabels losnemen; (Voorkom meedraaien)

Bougies 2 2leagen losdrasien;

[ = T ]

Schoonblazen met perslucht;
5. Bougies verdsr uwitnemen an wegleggen:
6. S8lang van het luchtfilter losneren;

T+ Handgs= geheel wittrekken.



Tst slot gewen we hiercndsr en hiernssst, nog senmazl econ
ovarzichl van de belangrijkste punten voor het meten wan
de motoroompressie,

HET WERKEN MET DE COMPRESSIEMETER:

= Metor voor pebruilk geresd maken:

- Bubbercconus stevig in het bougiegst sendrutkeng
(Zonder dresien om beschadiging te voorkomen)

- D= motor |zonder contact !) "doorsterten" tot de
peter de hoogste uwitslag te zien geefi:

= lioteer het meetresultsaat:

- Vifr elks wolgonde meting:
o druk yit de meter laten,
- rubberconus weer plestasen,

- Gevondern mzefresultaten wergelijken en conclusis trekken.

GFa nser blz. 59.
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CONCLIIEIE:

s de meetresultzten liggen "binnen de gegevens uit de TH"

dan is haet resultaat VOLDOERDE.

Van eylinders die meer dan 20 psi lagere Aruk mangeven dan

de overige eylindars, opnieuw compressie meten, na wat olie

te hebtben ingssooten.
iz het resultest desrpa beduidend hdger= SLECHTE ZUIGERVEREN.
ig het slechts weinig hozer of hetzelfde= LEKKENDE KLEFPEN.

Loopt de compressie Sijdens de meting slechse langzaal Op
= S1ECHTE ZULCERVEREYN #n LEKEENDE ELEPTEN 7%

Is de uumpresale van P noast elksar liggsnde goylinders lager

dan de overige Svlinders= DOORCESLAGER XOPPAKFING TT

Zoals we reeds in het begin van dit prograema stelden, gsbeurt
het COMPRESSIEMETEN altijd met een reden !

Iie reden is: MOTORPRESTATIES GEVEN AAMLEIDING TOT KLAGEN :

Tmarbij Kunnen bovenstasnde coneclusies dan o=n heal eind

leiden, in A= richiing van sen mogslijke storing

55,
0a near blz. 60,






Denk er om, dat u altijd de TH rasdpleegt bij het uitvoeren
ven de COMPRESSIETEST:

Dearin vindt u d= juiste gegevens.

Dan bent u nu klasr met de werkgsamheden op 81t instruktiepunt.

Barg (monodig) het gereedschsp en eventueel ander materieal dat u hiel
habt gabruikt weer weg, op de plests(en) wasr u het bij aankomst
aantrof.

Of DAARNA HAAR DE INSTHUETEUZR EN ZEG HEM, DAT U KLAAR EENT.

Van hem hoort u dan wel wat u verder kunt gesn dosn.

Vesl gucces!l!

G0,



